Budapest sz¢kesfOovaros kerékparatjainak allapotjaral

Szeretném mar az elején leszogezni: ez a cikk nem a kerékparutak ellen szol, csupan azt
szeretném, hogy az illetékesek felfigyeljenek az egyre égetd problémakra, s mihamardbb
orvosoljak, hiszen egyre tobb embertarsunkat €rint e kérdés.

Nagyon rég tekerek mar, s az utobbi idében egyre inkabb bant az az allapot, mely ellen
most felszolalni kivanok. Egyszerlien tlirhetetlen &llapotok uralkodnak a varosban, s
nyugodtan kijelenthetem, az egész orszagban kerékparutak szempontjabol. Eszrevételeim
szerint kerékparutakat mindossze kampanyszerien ¢épitenek, tehat egy Onkormanyzat,
szervezet, z0ld mozgalom csupan azért €pit kerékparutakat, hogy novelje népszertiségét, és
elmondhatja magarol: bezzeg ¢ is épitett kerékparutat. De! Arra mar senki sem gondol, hogy
ezeket a felépitett utakat valakik hasznaljak, karban kéne tartani, s ne adj' Isten tovéabb is
kellene épiteni, azaz fejleszteni. Ezen kampanyszerli épitkezéseknek csupan az a baja, hogy
nem logikusan épiilnek, azaz 0ssze-vissza, Osszefiiggésteleniil, egymastol elkiilonitve. Tehat
elmondhatjuk, hogy Utjaink a semmibdl a semmibe vezetnek. Nagyon jo példa erre az Egér ut
mellett futd kerékparut, melyet egyszertien elfelejtettek a 7-es ut és a Kdérberki ut kozott
megépiteni, de mar a Kéérberki titon megvan a Gazdagrét-Kamaraerdé ut. Kérdem én: Hol itt
a logika?

Mar-mar kozrohej témdaja kerékparosok kozott az az allitas - mellyel a kerékparutak
épitésesét alatdmasztjak -, hogy biztonsadgos. Sajnos a statisztikak €s a tapasztalat nem ezt
igazolja! Ha én el akarok jutni A-t6l B-ig, biztonsagosan akkor megtehetem, ha a kerékparut
mindennemi keresztezddéstdl, gyalogostol, kapualjtol, oszloptdl, parkold autotdl és ki tudja
még hany veszélyforrastol hermetikusan elzart palya lenne. De ez sajnos sehol nincs igy!

Es akkor nézziik a veszélyforrasokat, és esetleges megoldasait:

1. Fel és lehajtas, keresztezodések, figyelmezteto jelzések, utszélesség:

A kerékparutak elsészamu veszélyforrasat én ott latom, hogy tal sztikek. A sziik jardakra
benyomoritott alig 2 m-es "palya", nem elég széles ahhoz, hogy két kerékparos kényelmesen,
egymas veszélyeztetése nélkiil, biztonsagban elhaladjon egymds mellett. Megoldasként
célszerli lenne minimum masfélszer ekkorara, tehat minimum 3 m-re épiteni az utakat.

Legveszélyesebb a kozlekedésben a keré¢kparosnak a kerékparatra vald fel €s lehajtas,
legféképpen akkor, mikor az ut tGloldalan van az illetd kerékparut. Ezen miivelet soran a
legvédtelenebb a kerékparos, hiszen egyszerre kell a jarmiivekre figyelnie, arra, hogy a tul
szlikre ¢és ¢€lesre sikeriilt bevezetd szakaszokra sikeresen rakanyarodjon, s ki tudja még mire
kell figyelnie. Kicsit olyan, mintha egy autds a szdraz Utrol hirtelen jeges szakaszra érne,
megvaltoznak a korlilmények. Feljutds utan mar csak a coloperddvel kell megverekedniink,
melyeket fura méd nem tudjak Ggy letenni, hogy egy kerékparos szélesebb kormannyal, vagy
netalantan csomaggal el tudjon menni kettd kozott. Ha ezen akadéalyokon is tulverekedtiik
magunkat, jon a keresztez6dés, ahol mindig veszélyeztetettek vagyunk. Hianyoznak azok a
figyelmeztetd, védé rendszerek, melyek a biztonsagos kozlekedést segitenék a
kerékparosoknak, az autokkal szemben. Ilyen lehetne, pl.: a kis utcdk végénél a kerékpartt
elétt egy fekvorendor, illetve id6ben, megfeleld tavolsagban kitett figyelmezetd tabla. Sajnos
a balesetek jelentds tobbsége abbol adodik, hogy az autdés nem adja meg a kerékparosnak az
elsébbséget. Kiilon veszélyforrds, ha be sem lathatdo valamelyik ut, pl.: bokrok az ut és
kerékparat kozott, kis utcakban vezetd jardas kerékparut (Kacsa utca-Széna tér kerékparut),
parkol6 auto a keresztezddésben, stb. Szamomra kiilon rejtély, miért kell egy kerékpartatnak a
mellette futd utat tobbszor is keresztezni. Ezzel csak egy Gjabb veszélyforrast iktatnak be az
utba, nem beszélve az asszinkronizalt lampakrol, ahol rdadasul ndé a vérakozasi idd is,



kiilonben is én nem azért akarok kerékparozni, hogy a zdldre valtast varva alldogéljak egy
keresztezddésben.

Ha mar sikeriilt feljutnunk és sikeresen tuljutnunk a keresztezddéseken, akkor jon a
kovetkezd probléma ¢€s veszélyforras a tablak hianya. A figyelmeztetd tdblak kérdéséhez igen
érdekesen allnak hozzé a tervezdk, lizemeltetdk, kivitelezOk. Mivel a kerékparos is JARMU
igy Ot is megilleti a sajat utjan - s6t nem csak ott! - a megfeleld tdjékoztatas, figyelemfelkeltés.
Jelenleg néhany tabla van csak kint egy atlagos kerékparuton. Ezek az Ut mindsitésére
szolgélo tabla valamelyike (errdl még lesz szd késobb), az "elsébbségadas kotelezd", a "stop”
¢s a "kerékparut vége" tabla, altaldban semmilyen eldjelzé6 tabla nem kiséri ezeket.
Legbrutalisabb és egytttal a legveszélyesebb a "kerékparut vége" tabla, hiszen sehol nincs
kitéve figyelmeztetésképpen, hogy mennyi méter milva sziinik meg a nekiink kijeldlt ut (talan
egy ilyen tablat lattam tobb tizezres tekerésem soran, az pedig Csongrad varosadban volt).
Ezeket biztonsagunk érdekében mihamarabb illene potolni. De ilyen lehetne még a
keresztezddésekre valo figyelmeztetd tabla is.

2. Burkolat:

Ez az a dolog, ami leginkdbb meghatirozza a kerékparos élményeit a kerékparutakrol.
Legjobb az ontott aszfalt, feltéve, ha egyenletesen csinaljak meg. A mostansag elterjedt szines
"hullamkdvekbdl" épiilt utak egyenesen kibirhatatlanok. Raznak, hulldmosak és konnyen
"kilyukadnak", oly médon, hogy kiszednek vicces kedvii emberek néhany elemet. Emellett
nagy hatranya, hogy a hézagok kozott a fii igen hamar atbujik, igy visszahdditja a természet a
tole elvett teriileteket, s haszndlhatatlanna valik az ut. Nagy problémat jelent, ha ezeken a
koves utakra egy autd ratéved, mivel stlya alatt az alaptalan ut megsiillyed, s nyomvalyus
lesz, igy megint csak veszélyforras 1ép fel. Mindezekre igen j6 példa az Egér ut mellett mend
ut, a 7-es ut kornyezetében 1évo szakasza. Véleményen szerint szamiizni kellene ezeket az
alap nélkiili burkolatokat.

Masik igen nagy probléma a csatornafedelek, a tavkozlési kabeleket rejtd aknafedelek,
csatorna-vizelvezetd arkok racsai. Ezeket fura mod nem képesek szintbe épiteni, illetve
megfeleld modon rogziteni. Ujabb veszélyforras a csatorna racsanak kifordulasa illetve a nem
megfeleld bordazat kialakitasa. Rendszeresen taldlkozunk olyan racsokkal, melyek a
menetirany irdnyaba vannak racsozva, s nem keresztbe. Példa erre a Gazdagrét-Kamaraerdd
kerékparut, de akarmelyiket felhozhatom.

Igen sok gondot okoznak, és nagy kellemetlenségekkel jarnak a felbontasok, majd a rossz
helyreallitasbol fakado burkolati hibak. Miért nem tudjdk az illetékes szervek (gazmiivek,
csatorndzasi miivek) idoben megcsindlni a kdzmiveket, akkor mikor még fel van asva a
tertilet, miért kell az 4;j - illetve a mar kész - utakat keresztbe vagy hosszaba jbol folbontani?
Legjobb példa az ementali sajthoz hasonld dunaparti kerékparat a varoson beliili szakasza.
Egyszertien csak 0ssze kéne hangolni a felujitasokat, csupan egy kis szervezés kellene!

Sajnos az utak karbantartasa sincs megoldva. Rettentd sok kavics, vicces kedvében 1évo
részeg altal Osszetort livegmaradvanyok, sar és egyéb tormelékek boritjak el utjainkat. Ez,
azon kiviil, hogy rettentd ronda latvany, még balesetveszélyes is. Nem a természetre kéne
bizni a takaritést!

Ezen ponthoz tartozik még a szintkiilonbségek, foképpen a keresztezédésekben. Allandé
probléma és folyamatos tigyeskedésre és kiillonbozd akrobatikus mutatvanyokra késztetve az
allando ugratasokkal, a "jo1" szintbe épitett utakon. Ausztridban és mas Unids orszdgokban az
1 cm-es szintkiilonbség sem felel meg, mig nalunk a 20 cm sem ritka! Lasd a Kossuth téren
mend kerékparutat a villamosnal elvagott szakasza. Egész egyszeriien at kéne venni az Unios
eldirasokat erre is!

3. Autok, gyalogosok, elnevezések:



Mint mar emlitettem a kerékparos €s kerékparja egyiitt jarmuvet alkot. Ez az a tény, melyet
autés tarsaink autoba szallas utan azonnal tordlnek az agyukbol. A KRESZ felhatalmaz
minket pl.: elézésre, balra kanyarodasra (de miért csak lakott teriileten beliil?), stb. Igy mi is
részesei vagyunk a forgalomnak, ugyanolyan jogokkal. De maradjunk a kerékparuton, s a
gondolatmenetlinket folytassuk! Rettentéen zavard6 az a megoldds, mely egyre inkabb
elharapodzott "kerékparat-épités" gyanant, hogy egyszeriien egy régi gyalogosjardara festenek
két folyamatos sarga csikot, s elnevezik kerékpartnak. Ilyennel szdmtalan egyel lehet
talalkozni, pl.: dunaparti kerékparat, Kossuth téri, stb. Minden kerékparos nevében ezt a
moédszert ki kérjiik magunknak! Epitsenek rendes elkiilonitett utakat a gyalogosoktol!

A gyalogosokkal kapcsolatban igen sok példat lehetne folhozni, de erre nincs most hely.
Folytassuk a parkold autokkal. Hol van az a szerv, kinek felelnie kéne annak az autdsnak, ki
nem megengedett helyen parkol? Taldn nincs is ilyen? Nem jut el az autésnak a csOppnyi
besziikiilt agyaig, hogy a sarga csik nem azért van a jardan - vagy barhol masutt -, hogy a
keré¢k azon foglaljon helyett. Olyan, mintha az autopalyan a két savbol masfelen egy teherautd
allna keresztbe, s a maradék felen kéne elslisszolni.

Szamtalan fajtaja van egy kerékparutnak. Ilyenek: a "kerékparut", a "kerékparsav", a
"gyalog- ¢s kerékparat", hogy csak a legfontosabbakat emlitsem. Ezek kozil a
legveszélyesebb a gyaloguttol egy sarga vonallal elvalasztott vagy beleépitett (belefestett,
vagy be sem festett) kerékparutak. Ezeket egytdl egyig meg kéne sziintetni, mind a
gyalogosok, mind a kerékparosok biztonsdga érdekébe! Epitsenek tiszta elkiilonitett
kerékparutakat a biztonsdg érdekében. Egyébként a KRESZ megengedi, hogy Gyalog- ¢€s
kerékparut (feliil a gyalogos, alul a kerékpar kék tabla) esetén mehetek a mellett futo tttesten
is!

Ezek csak néhany probléma a kismillio-egy koziil. Véleményem szerint a sarkunkra kellene
allni és szorgalmazni, hogy végre legyen "tulajdonosa" a kerékparutaknak. El kellene érni,
hogy ilyen aldatlan allapotok miatt ne legyen kotelezd a kerékparut hasznalata, csak ajanlott,
megvalaszthatd alternativa legyen a biztonsdgosabb kozlekedést megcélozva. Rendszeresen
talalkozom olyan utakkal, ahol le vagyunk tiltva a kdzutrdl, s a kerékparit pedig lehetetlenebb
helyzetekbdl a veszélyes szakaszokon keresztiil kanyarog a féut mellett, még tobb veszélyt
hozva a kerékparosra. Példa erre a Szentendrei ut, és a mellette amorf moédon kanyargd,
helyenként foldutas kerékparut. Ilyen allapotok mellett nem hogy segitene a kerékparat a
kerékparos kozlekedést, de még hatraltatja is.

Lehetséges hogy tul sok az elvardsom ezen kozlekedési formatdl, de sajnalatomra igen sok
kerékparos bajtarsaimtdl hallom vissza ezeket a problémakat. Feltennék néhany kérdést, hogy
tisztdzhassuk a problémakat:

- A kerékparutat tervezd soha nem {ilt kerékparon? Ha igy van miért engedik tervezni?

- Hol vannak a karbantartok, birsagolok, stb., kik rendet tehetnének?

- Miért kell a hatosagnak szekalni a kerékparost, ha nem kivan a gyalogosokkal osztozni a
jardan?

- Miért engedik életveszélyes, kozlekedésre alkalmatlan kerékparutakat épiteni,
kivitelezni?

Lehetne ezen kérdéseket a végtelenségig folytatni, de nem ez a cél, hanem az, hogy
felfigyeljenek, s megfontoljak végre annak a véleményét, kinek épitik az utakat. Ugy érzem
ideje tenni a visszassagok ellen, mert egyre tobb embert érint ez a problémakdteg ebben az
orszagban, varosban.



